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Teufelskreis
durchbrechen!

Rund drei Milliarden Passagiere waren im letz-
ten Jahr auf der ganzen Welt im Flugzeug
unterwegs, statistisch gesehen fast jeder zweite
Erdenbewohner. Das sind 4,7 % mehr als ein
Jahr zuvor, wie die neusten Zahlen des Interna-
tionalen Flughafenrats in Genf belegen. In
Europa allein beniitzten 912 Millionen Passa-
giere das Flugzeug, 5,8% mehr als 1998. In der
Schweiz hat die Zahl der Fliige im Jahres-
durchschnitt der letzten vier Jahre sogar um
itber 8% zugenommen. Und das massive Flug-
verkehrswachstum geht ungebremst weiter.
Vorsichtige Prognosen weisen auf eine Verdop-
pelung innerhalb der ndchsten 10 Jahre hin.
Andere Schatzungen gehen von einer Vervier-
fachung innert 18 Jahren aus!

Woriiber die Zahlen jedoch schweigen, ist
die damit verbundene Mehrbelastung der
Umwelt durch Ldrm und Luftschadstoffe. Zum
Beispiel durch den weiteren Anstieg des Treib-
hausgases Kohlendioxid (CO,), das mittler-
weile zu iiber 20% aus dem Flugverkehr
stammt und entsprechend stark fiir die Klima-
Erwdrmung verantwortlich ist.

Nichtsdestotrotz werden die Flughdfen
im Wettlauf untereinander auf die vorausge-
sagten hohen Kapazititen hin ausgebaut, um
ein moglichst grosses Stiick vom kiinftigen
Flugverkehr-Kuchen abschneiden zu konnen.
Mitspracherechte der betroffenen Bevolke-
rung, Nachtflugsperrzeiten sowie Larmgrenz-
werte rund um Flughdfen werden dabei als
ldstige Hindernisse empfunden, die es riick-
sichtslos — wenn notig mit dem Segen der
Regierungen — auf ein wirtschaftsfreundliches
Mass zurechtzustutzen gilt.

So geschehen diesen Friihling, als der Bun-
desrat hohere Larmgrenzwerte fiir die Landes-
flughdfen festlegte, die sich einzig an den
Wiinschen der Fluggesellschaften orientieren.
Durch die gleichzeitig erlassene Lockerung der
Nachtflugsperre doppelte der selbe Bundesrat
nach und gab damit klar zu verstehen, wie
wenig ihm das Wohl der Wohnbevolkerung
bedeutet (vgl. Interview).

Diese Verkehrspolitik unseres Bundesrates
ist ein Skandal und zerstort Schritt um Schritt
unseren Lebensraum. Damit muss endlich
Schluss sein! Deutschland zeigt, wie es ge-
macht werden muss. Die Begiinstigung des
Flugverkehrs muss sofort beendet, der Teufels-
kreis von permanenter Anpassung der Flugha-
fen-Infrastruktur an die Verkehrsprognosen
der Luftfahrt durchbrochen werden.

Ein Stopp fiir Flughafenausbauten muss
her und soll dazu fiihren, dass umweltfreund-
liche Alternativen gesucht und realisiert wer-
den. Zum Beispiel durch den schnellen Weiter-
ausbau des Hochleistungs-Schienennetzes.

Unter keinen Umstinden darf der Ausbau
des Regionalflugnetzes weitergefiihrt, diirfen
Flugfelder zu konzessionierten Flugplitzen
umklassiert werden, wie es Bern fiir Alten-
rhein plant.

Gefragt ist eine zukunftsgerichtete Ver-
kehrspolitik, die auch auf die Bediirfnisse der
kommenden Generationen Riicksicht nimmt
und mit dem kostbaren, begrenzten Gut lebens-
werte Umwelt verantwortungsvoll und haushdil-
terisch umgeht.

H.Grob, AgF-Co-Prdsident

Skandaldses Trauerspiel in Bern:

Landesflughafen:
Bundesrat stelite Weichen
auf mehr Flu

Gleich zweimal entschied der Bundesrat diesen
Friihling in skandalosester Weise gegen die Inter-
essen der lirmgeplagten Flughafenbevolkerung
und hat stattdessen einseitig die Wiinsche der
Luftfahrtlobby erfiillt.

m  Soam 12. April, als die Landesregierung die
Larmgrenzwerte fiir die Landesflughédfen
Kloten und Genf festsetzte. Fiir reine Wohn-
gebiete wurde der Tagesgrenzwert auf 65
Dezibel festgesetzt, obwohl die Expertenkom-
mission einen Wert von 60 Dezibel vorge-
schlagen hatte.

m  Gleichzeitig wurde die Nachtflugsperre per
1. Mai stark gelockert, so dass kiinftig auf den
beiden Landesflughéfen Starts und Landungen
bis 24 Uhr und ab 5 Uhr moglich werden.
Auch diese Regelung war stark umstritten und
wurde gegen die Interessen der Flughafenbe-
volkerung festgesetzt.

Mit einem zusitzlich gewihrten «Bonus» von

2 Dezibel konnen so iiber bestimmten Gebieten in
der Flughafenregion bis zu dreimal mehr Fliige
abgewickelt werden, als es der von der Fachkom-
mission empfohlene Wert von 60 Dezibel ermog-
licht hitte.

Der Bundesrat hat sich mit diesem unverstind-
lichen Fehlentscheid ein schlechtes Zeugnis aus-
gestellt. Er hat nicht nur klar gemacht, dass ihm
die Befriedigung der Wiinsche aus der Wirtschaft
an erster Stelle kommt, sondern in nicht zu iiber-
bietender Arroganz die Grundrechte der lirmge-
plagten Flughafenbevolkerung nach Ruhe und
gesunder Luft mit Fiissen getreten.

Fazit aus diesem Trauerspiel: Der Flugplatz
Altenrhein muss unbedingt privates Flugfeld blei-
ben. Denn durch die Konzessionierung unterstiin-
de Altenrhein noch direkter dem Bundesdiktat.
Wohin das fiihren wiirde, ist absehbar ... !

Die Faszination des
Fliegens hat ihre
Unschuld verloren

Ein Spiatsommernachmittag vor ca. vierzig Jah-
ren. Zwei Frauen und ihre vier Kinder sind in
einem landwirtschaftlichen Jeep unterwegs nach
Kloten. Der Ausflug ist ein Geschenk des Bauern
fiir die Hilfe, mit der ihn die zwei Familien
wihrend der Erntezeit unterstiitzt haben.

Kloten — Das war schon sehr weit weg! Ein
Flugzeug hatten wir bis zu jenem Tag hochstens
ab und zu am Himmel erspidht. Wir waren also
sehr gespannt und aufgeregt.

Kloten — Da standen sie nun also, die Propel-
lerflugzeuge und gldnzten silbern im warmen
Spatsommerlicht. Nach einer Weile rollte eine
Maschine zur Abflugpiste. Unsere Aufregung
stieg. Und als die Maschine abhob und sich lang-
sam in die Hohe schob, da war es wie ein Wun-
der. Der ohrenbetdubende Larm gehorte irgend-
wie dazu, das Erlebnis wére sonst nicht halb so
beeindruckend gewesen. Auch das Geheul einer
landenden Maschine liess uns vor Ehrfurcht
erschauern.

Der Flugbetrieb nahm sich damals, verglichen
mit heute, noch relativ bescheiden aus. Dass
er die Menschen, die in Kloten wohnten, storen
konnte, wére uns nie in den Sinn gekommen.
Die Worter «Luftverschmutzung» und «Larmbe-
lastung» gab es wohl noch gar nicht, jedenfalls
redete damals noch keiner davon. Die Konjunk-

Zeichnung: H. Haitzinger (aus <natur+mensch> 6/1999)

TA-Original-Interview vom 13.4.2000

«Wirtsehaftliche Interessen beriicksichtigt»

Bundesrat Moritz Leuen-
berger hat Verstdindnis
dafiir, dass die Amwohner
des Flughafens mit den
neuen Ldrmgrenzwerten
nicht zufrieden sind.

Mit Moritz Leuenberger
sprach Bruno Vanoni, Bern

Der Bundesrat will
in Wohnzonen statt
der vorgeschlagenen
60 Dezibel G5 Dezi-
bel Flugldrm zulas-
sen, was dreimal so
viele Flugbewegun-
gen erlaubt. Warum
dieses massive Ent-
gegenkommen?

Der Bundesrat
hat seinen Ermes-
sensspielraum ge-
nutzt und die wirt-
schaftlichen Interessen der Flughafenbe-
treiber und indirekt auch der Fluggesell-
schaften stirker beriicksichtigt. Aber be-

achten Sie bitte die beschlossene Verord-
nung in ihrer ganzen Dimension.

Ndmlich?

Ihre Hauptstossrichtung ist raumplane-
rischer Natur. Sie will verhindern, dass
weiterhin nahe an den Flughafen heran-
gebaut wird und dass deshalb spiter neue
Entschidigungen geltend gemacht wer-
den konnen. Dieser Entwicklung ist nun
ein Riegel geschoben. Kommt dazu, dass
das Nachtflugverbot neu grundsitzlich in
einer Verordnung festgenagelt ist - und
nicht mehr nur via Betriebsreglement von
Fall zu Fall.

Das dndert alles nichts daran, dass das in-
tensive Lobbying der Flughafenbetreiber
im Bundesrat offensichtlich erfolgreich
war.

Das kann ich nicht bestitigen. Ich weiss
nur, dass das Lobbying stattgefunden hat.
Ob es die Meinungsbildung der einzelnen
Bundesrite beeinflusst hat, kann ich nicht
abschitzen. Ich kann nur feststellen, was
der Bundesrat als Kollegialbehorde ent-
schieden hat.

Um es deutlich zu sagen: Der Gesamtbun-
desrat hat anders entschieden, als Sie es
fiir richtig halten?

Ich vertrete diesen Entscheid loyal. Of-

fenbar weiss man aber, dass ich einen an-
dern Antrag gestellt habe. Doch das habe
nicht ich publik gemacht.

Ihr Departement hat im letzten Sommer
strengere Vorschriften in die Vernehmlas-
sung geschickt und bereits diese als Kom-
promiss zwischen den wirtschaftlichen In-
teressen des Flughafens und dem Schutz
der Anwohner dargestellt.

Ausgangspunkt war fiir uns das Um-
weltschutzgesetz. Es verlangt Vorschrif-
“ten, damit die Bevolkerung nicht unter
dem Lirm leiden muss. Es gibt aber Aus-
nahmen fiir Bauten von offentlichem In-
teresse wie Eisenbahnen, Nationalstras-
sen und Flughifen. Fiir Letztere hat der
Bundesrat nun seinen Ermessensspiel-
raum genutzt und in einem einzigen
Punkt einen hoheren Lirmgrenzwert
festgelegt.

Ist es nicht paradox, ausgerechnet den um-
weltschddlichsten Verkehr zu privile-
gieren? )

Die Privilegierung erfolgt aus wirt-
schaftlichen Griinden. Der Flughafen Zii-
rich ist fir den Wirtschaftsstandort
Schweiz von herausragender Bedeutung.

Die strengeren Vorschriften hdtten die
Flughafentaxen um sechs Franken verteu-

tur gewann an Schwung, die Wirtschaft ent-
wickelte sich préachtig und davon profitierte auch
die Fliegerei.

Nur eines scheint langsamer voranzugehen:
Die geistige Entwicklung des Menschen. Viel zu
viele Leute denken immer noch in den unbekiim-
merten Mustern der 60er- und 70er- Jahre: Ihr
Denken bewegt sich immer noch linear, denn sie
haben eben gelernt, nur in eine Richtung zu den-
ken, ndmlich nach vorn. Hiétten sie schon frither
gelernt, dass jedes Ding zwei Seiten hat, fiele es
ihnen vielleicht weniger schwer, liebgewonnene
Gewohnheiten zuriickzuschrauben und der Ein-
sicht, dass die Entwicklung eben nicht nur gradli-
nig verlduft, den ihr gebiithrenden Platz endlich
einzurdumen.

Dann fiele es ihnen vielleicht auch leichter,
darauf zu verzichten, bei jeder Gelegenheit in die
Liifte abzuheben.

C. Roussety

ert. Den Passagieren bleibt diese Verteue-
rung nun erspart, dafiir miissen die An-
wohner mehr Ldrm ertragen. Verstehen Sie
deren Unzufriedenheit?

Ja.

Aber Sie finden die héhere Ldrmbelastung
dennoch zumutbar?

Der Bundesrat als Kollegialbehorde
findet sie zumutbar.

Sie haben Ihrem Departement Anfang Jahr
ein Leitbild gegeben, das sich klar zur
Ldrmbekdmpfung und zum Schutz der
Flughafenanwohner bekennt. Ist das nun
reif fiir den Papierkorb?

Nein, nein. Sie fokussieren sich mit
Ihrer Kritik auf einen Punkt. Aber Sie
miissen das Ganze sehen: Es geht um eine
Verordnung, die in die Zukunft wirkt.
Wir wollen raumplanerisch verhindern,
dass in Zukunft mehr Anwohner vom
Fluglirm betroffen werden. Unser Be-
kenntnis zur nachhaltigen Entwicklung
ist deshalb keineswegs Makulatur gewor-
den. Nachhaltigkeit heisst ja, in jedem
Einzelfall Wirtschaftlichkeit, Umwelt-
schutz und Sozialvertriglichkeit gegen-
einander abzuwigen. Bei den Landesflug-
hifen ist nun eben die eminente wirt-
schaftliche Bedeutung zum Tragen ge-
kommen.




Mit Petition gegen Konzessionierung:

Interessengemeinschaft
Lehensqualitat rund um
Altenrhein <lgla> gegriindet

® Am 21. Mérz wurde in Staad mit der
nteressengemeinschaft Lebensqualitit
rund um Altenrhein> (Igla) ein neuer
Verein gegriindet, der sich zum Ziel
gesetzt hat, die Ausweitung des Flugbe-
triebs in Altenrhein zu bekdmpfen. Im
Zentrum der Griindungsversammlung
stand die Lancierung einer Petition an
den Bundesrat, mit welcher die Konzes-
sionierung des Flugplatzes Altenrhein
zum Regionalflughafen verhindert wer-
den soll.

Die iiberparteilich ausgerichtete
Gruppierung versucht in erster Linie, die
einer weiteren Flugverkehrszunahme kri-
tisch gegeniiberstehenden Stimmen aus
der engeren Flugplatzregion — der Stand-
ortgemeinde Thal — zu biindeln und
deren Anliegen moglichst wirkungsvoll
zum Durchbruch zu verhelfen. Statt star-
ke Opposition gegen den jetzigen
Zustand zu betreiben, werden mehrheits-
fahige Losungen angestrebt; so jedenfalls
lautet der Vorsatz.

Die gut besuchte Griindungsversamm-
lung wéhlte Haupinitiator Marc Uffer
aus Thal zu ihrem ersten Prisidenten,
Alex Bosshart aus Altenrhein zum Vize-

Fluglarm nimmt
massiv zu

m Der allgemeine Flugldarm hat bei uns in der Ost-
schweiz gerade in der letzten Zeit massiv zuge-
nommen. Diese Feststellung stiitzt sich nicht auf
Zahlen ab, sondern auf das eigene Empfinden und
das vieler besorgter Menschen. Die Haufung von
entsprechenden Klagen auf dem Tisch der AgF
untermauert diese untragbare Entwicklung, die
mit aller Kraft gestoppt werden muss.
Verschiedene Griinde sind fiir die Lirm-
zunahme verantwortlich. Einerseits wird auch die
Ostschweiz immer stidrker vom rasanten Wachs-
tum des Linienflugverkehrs in Mitleidenschaft
gezogen, indem offensichtlich neue Luftstrassen
iber unser Gebiet gelegt worden sind. So donnern
die Passagier-Diisenjets hoch iiber unseren Kop-
fen hinweg zu ihren Destinationen und erinnern
sowohl Freund wie Kritiker des Luftverkehrs an
die <Errungenschaften> unserer modernen Zivili-
sation. Stille Ndchte ohne Flugzeugldrm gehoren
leider auch bei uns ldngst der Vergangenheit an
und sind hochstens noch lebendige Erinnerung.

Anderseits wird unsere Region durch eine
wachsende Anzahl von Helikoptern beldarmt, die
unter anderem vom Flugplatz Altenrhein aus ope-
rieren. Die Tendenz ist steigend, da fiir immer
mehr Dienste wie Taxifliige, Materialtransporte
usw. Helifliige angeboten werden. Die Lirmbela-
stigung durch Helikopter ist extrem storend und
somit akut gesundheitsschddigend. Dieser Fehl-
entwicklung muss so schnell wie méglich ein Rie-
gel geschoben werden. Die AgF stuft das Helikop-
ter-Problem als sehr bedrohlich ein und wird den
Kampf dagegen in Zusammenarbeit mit dem SSF
und anderen Umweltgruppierungen intensivieren.

Ein dritter Grund fiir das Lirmwachstum sind
die neuen Linienflug-Jets der <Rheintalflug>, die
einen fiir das menschliche Gehor storenderen
Larm erzeugen als ihre Vorgéngermodelle mit
Turboprop-Antrieb. Dies entgegen den Beteue-
rungen sowohl der Fluggesellschaft wie des
BAZL.

Als Konsequenz aus dieser unerfreulichen
Entwicklung vor unserer Haustiire gilt es als abso-
lut wichtigste Sofortmassnahme, die Konzessionie-
rung Altenrheins zu einem Linienflugplatz mit
allen Mitteln zu verhindern. Wir brauchen keinen
Flugplatz mit zusitzlicher Umweltbelastung. Was
wir brauchen und wofiir wir kimpfen, ist eine
Garantie fiir die Erhaltung der Lebensqualitiit in
der gesamten Region.

prasidenten. Unter den Griindungsmit-
gliedern sind aus naheliegenden Griin-
den viele AgF-Mitglieder zu finden.

Die Vereinsgriindung hat auch sicht-
bar gemacht, dass die drohende Auswei-
tung des Flugverkehrs in Altenrhein
nach wie vor auf klare Ablehnung in der
betroffenen Bevolkerung stosst und
jederzeit zum Aufflammen des tiber Jahr-
zehnte hart gefiihrten Widerstandes
fiihren kann.

(Die nebenstehende Grafik zeigt die seit
vielen Jahren herrschende flugverkehrkri-
tische Haltung in den Flugplatz-Gemein-
den.)

Die AgF begriisst die Griindung der
dgla», die sich fiir die gleichen Ziele ein-
setzt, fiir welche die AgF seit rund 20 Jah-
ren im iiberregionalen Rahmen und auf
den politischen Biihnen mit grossem Ein-
satz kampft. Sie unterstiitzt das Volks-
begehren aktiv und hofft auf einen gros-
sen Erfolg.

Die Sammelfrist fiir die Petition
wurde verldngert, so dass die Unter-
schriften im Laufe des Monats Juni in
Bern eingereicht werden diirften.

Stimmenanteile in den Flugplatz-Gemeinden hei der Volksahstimmung

LUFTFAHRT-GESETZ |
JA-STIMMEN NEIN-STIMMEN
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Grafik Richi Schroiter

vom 20. Februar 1994 iiber die Anderung des Luftfahrtgesetzes

m 1994 stimmte das Schweizer Volk der Revisi-
on des Luftfahrtgesetzes zu, gegen welches die
Umweltschutzverbdnde — angefiihrt vom
Schweizerischen Schutzverband gegen Fluge-
missionen (SSF) — das Referendum ergriffen
hatten. Viele Gemeinden in der Region des
Flugplatzes Altenrhein lehnten die umstrittene
Vorlage jedoch mehr oder weniger deutlich ab.
Thal als Standortgemeinde des Flugplatzes
verwarf die Anderung mit 60,7 Prozent Nein-
Stimmen am deutlichsten.

Umstritten war die Revision unter ande-
rem wegen der Bestimmung, wonach kiinftig
Flugplatz-Konzessionierungen und Bewilligun-

Zeichnung: T. Weber, Altenrhein

Schon wieder neue Besitzer der <Airport Altenrhein AG-:

Lions-Air AG neue
Mehrheitsaktionarin

® Am 18. April wurde bekannt gegeben, dass
die Firma Lions-Air AG aus Glattbrugg per
1.Mai eine 75-Prozent-Mehrheit an der Firma
<Airport Altenrhein AG> sowie die Abteilung
Unterhalt der <FFA Flugzeugwerke Altenrhein
AG> iibernommen hat. Der bisherige Allein-
aktiondr und Bauunternehmer Ernst Gautschi,
St.Margrethen, behilt die restlichen 25 Prozent
der Aktien. An den Besitzverhaltnissen der
<FFA-Flugzeugwerke Altenrhein AG> dndert
sich nichts.

Die neue Mehrheitsaktionirin ist auf soge-
nannte Businessfliige spezialisiert und besitzt
vier Business-Jets fiir Kurz-, Mittel- und
Langstrecken-Fliige sowie drei ein- und zwei-
motorige Helikopter. Insgesamt rechnen die
neuen Besitzer mit rund 400 zusétzlichen Flug-
bewegungen pro Jahr, die sich auf Unterhalts-
fliige und Businessfliige verteilen.

Der Verkauf des Flugfeldes Altenrhein ist
allgemein erwartet worden, da der bisherige
Alleinbesitzer Gautschi schon ldngere Zeit
Verkaufsabsichten aus Rentabilitédtsgriinden
gedussert hatte.

Uber die neuen Besitzer und ihre Absich-
ten ist wenig bekannt. Dass diese jedoch mit
der Konzessionierung des Flugfeldes Alten-
rhein zum Linienflugplatz rechnen, iiberrascht
nicht und wurde auch schon per Presse verof-
fentlicht.

Die AgF sieht nach wie vor keine Notwen-
digkeit dazu und wird den Kampf fiir die Erhal-
tung des heutigen Zustandes Altenrheins als
privates Flugfeld weiterfithren. Ganz besonde-
res Augenmerk gilt der kiinftigen Fluglirment-
wicklung unter den neuen Besitzern. Auf kei-
nen Fall wiirde eine Zunahme von gewerbli-
chen Helikopterfliigen durch die Lions-Air AG
widerspruchslos hingenommen.

gen einheitlich durch den Bund erfolgen wer-
den und die Position der Standort-Gemeinden
entsprechend geschwécht wurden. Die Mitspra-
che des Volkes wurde durch die Gesetzesre-
vision ganz bewusst gestrichen.

An der kritischen Einstellung der Thaler
Bevolkerung von 1994 hat sich bis heute nichts
gedndert. Ganz im Gegenteil. Die im SIL vor-
gesehene Konzessionierung Altenrheins zu
einem Linienflugplatz stosst auf breite Ableh-
nung in der ganzen Region und fiihrt zu einer
Ausweitung der Opposition gegen den wach-
senden Flugverkehr, wie die Griindung der
dgla> beweist.

Wir brauchen Sie!

Die AgF ist auch weiterhin auf Ihre
Mithilfe angewiesen. Anregungen
sind willkommen, ebenso aktives Mit-
machen. Schreiben Sie Leserbriefe und
unterstiitzen Sie unsere Arbeit. Wir
freuen uns auf lhre Kontaktnahme!

Aktion gegen Fluglarm AgF
Postfach 1, 9422 Staad
Tel./Fax 071/ 855 35 28

Sehr geehrte Mitglieder,
sehr geehrte Gonnerinnen und Génner

Auch dieses Jahr bitten wir Sie wieder
um lhre finanzielle Untersttitzung

und danken Ihnen im voraus sehr herzlich
fur Ihren Beitrag.

Im Namen des Vorstandes
7 . /3 b vbye.
I. Brischweiler, Kassierin

PC Konto 90-20176-8

Internet-Adressen

Wir unterhalten zwar keine eigene Website,
kénnen aber Gber die Website des Dachver-
bandes SSF gefunden werden. Statten Sie die-
ser Adresse einen Besuch ab, und Sie kénnen
sich auch Uber andere <Agh's informieren:

C

Internauten, die sich Gber europaische Aktio-
nen im Zusammenhang mit Fluglarm und
anderen schadlichen Emissionen informieren
wollen, sei auch die folgende Seite warmstens
empfohlen (in englisch):

www.flugemissionen.ch

(www.miIieudefensie.nI/airtravel)




